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Idemanden og udvikleren bag Stran-
dingsmuseet ved Thorsminde er Gert
Normann, som ogsé har skabt og driver JD-
Contractor (tidligere Jysk Dykkerfirma).
Museet er oprindelig bygget op omkring
de to engelske orlogsskibe St. George og
Defence, som forliste pa kysten nzer Thors-
minde den 24. december 1811. Ved forlise-
ne omkom nzeste 1.400 mennesker.

For nogle ar siden blev museet udvidet,
og der blev bla. plads til en udstilling om
verdens sterste seslag "Jyllandsslaget”,
som fandt sted ud for den jyske vestkyst
den 31. maj til 1. juli 1916. Her tornede
den engelske Grand Fleet sammen med den
tyske Hochseeflotte. I alt 25 skibe endte pa
Nordseens bund, og nzsten 9.000 mand
mistede livet.

Pa samme mide, som de udstillede gen-
stande fra St. George og Defence er bjerget
af Gert, er det ogsa Gert og hans dykkere,
der bjerger relevante genstande fra vrage-
ne efter Jyllandsslaget. Disse skal udstil-
les pa Strandingsmuseet.

Iaugust 2012 var Gert pa havet med JD-
Contractors skib Vina, for at bjerge gen-
stande til museet. Et af mélene var vraget af
SMS Meteor, som var en hjzlpekrydser
(Auxiliary Cruiser pa engelsk og Hilf-

skreuzer pa tysk). En hjelpekrydser er et
svzert bevzebnet handelsskib, der ser ud som
etalmindeligt handelsskib. Forstien kamp-
situation kommer kanonerne til syne, og
det rigtige nationalitetsflag hejses.

Philip Nathansen, som var med pa Vina,
har sendt os denne beretning om ekspedi-
tionen og et dykkehistorisk interessant
fund, som dykkerne har gjort i Meteor.

MS Vina er dansk indregistreret og
bygget i 1978 i Norge. Lengdener 76,7
meter og bredden 14 meter. Tonnagen
er p4 2.065 tons og der er kahytsplads
til 24 mand.

METEORS sidste togt

Den 6. august 1915 sejlede Mefeorud pasit
sidste togt under daekke af et russisk flag. Mete-
or skulle udlegge 374 miner i sejiruterne, som
benyttedes af de britiske krigsskibe i Moray
Firth ved den skotske astkyst. Natten mellem
den7.0g8. august udlagde Meteor alle miner i
fire minefelter langt inde i bugten. Det lykkedes
Meteor at slippe ind igennem de britiske be-
vogtningslinjer i farvandet.

I august, september og oktober blev ikke
mindre end fem skibe med en samlet tonnage
pa7.662 brt. minespraengt af mineme fra Mete-
orog et skib pa 15.044 brt. svaert beskadiget.
Pa vej vaek fra omradet, blev Meteor stoppet af
det britiske inspektionsskib (Armed Boarding
vessel pa engelsk) HMS Ramsey, som var et
af bevogtningsskibene. Fra Ramsey blev der
sendt en mindre bad over for at undersage Meteor.

Dahejste kommandanten pa Meteor det tyske krigs-
flag og abnede ild med alle kanonerof? maskinkanoner.
Den averstbefalende og de avrige officerer, der var pa
broen af Ramsey, blev draebt ejeblikkeligt. Samtidig med
blev der fra Meteor affyret en torpedo, som ramte ved
besatningens kvarter. Torpedoen var arsagen til, at sa
mange liv gik tabt, da hovedparten af besatningen pa
Ramsey var under daek.

Fra Ramsey naede man slet ikke at besvare ilden.
Skibet gik ned pa mindre end fire minutter og tog 65
mand med sig i dybet. Det lykkedes dels besatningen
fra Meteor og besatningen pa den sesatte engelske bad
atredde 44 mand af den britiske besatning, som alle
blev taget ombord pa Meteor.

Naeste dag stoppede Meteor den danske 3-mastede
skonnert Jason af Svendborg for at undersege dennes
last. Det viste sig, at lasten, som var tree, var pa vej til
England. Besatningen blev overfert til Meteor, og sejl-
skibets last blev sat i brand

Kort efter s@nkningen af HMS Ramsey blev englaen-
demne klar over, hvad der var sket, hvorefter de sendte
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en fladestyrke ud for at finde og tilintetgere Meteor.

Om bord pa Meteor fik man fra egne ubade meddelel-
se om, at en sterre fladestyrke var efter dem. Kaptajn
Knorr satte kursen mod Horns Rev for at undslippe de
britiske enheder. Han fik flere radiosignaler, som gav
ham den britiske styrkes kurs og fart, hvorefter han blev
klar over, at det var umuligt at undslippe forfelgerne.

Han stoppede et svensk fiskerfartej, SD450 Clara af
Stramstad, hvortil han overferte hele sin egen besaet-
ning pa 110 mand samt de 44 engelske krigsfanger og de
7 danskere fra skonnerten Jason.

Da alle var overfert, klargjorde kaptajn Knorr sam-
men med to af sine officerer en stor spraengladmn?, som
skulle snke Meteor, inden englaenderne naede frem.

Lunten blev antandt, og de tre mand forlod Meteor,
som sprang i luften samtidig med, at fem engelske krigs-
skibe naede frem.

Det gav lidt forvirring, og problemet for englaenderne
var nu, at der ikke mere var et tysk skib, og bedre blev
detikke af, at man fandt ud af, at savel de tyske marinere
som de britiske krigsfanger var blandet mellem hinanden
ombord pa et neutralt fartej, som de britiske styrker jo
ikke bare kunne sanke. De engelske krigsfanger gjorde
selvfelgelig opmaerksom pa sig selv over for
deres egne styrker, men de kunne ikke bare
overfores

Kapla'jn Knorr paberabte sig, at de var pa et
neutralt fartej, som ikke matte beskydes, men
athan var villig til at give tilladelse til, at alle de
engelske krigsfanger blev overfrt til et norsk
fiskerfartej, som var i nerheden. De kunne sa
padenne méade forenes med egne styrker, hvor-
imod tyskerne sammen med de danske sefolk
og svenske fiskere frit skulle kunne sejle mod
Horns Rev fyrskib og Listerdyb.

Efter nogen betaenkningstid gik den engelske
overstbefalende med til dette.
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En kommende udvidelse af Strandings
Museet i Thorsminde, skal vare rammen om
en udstilling om vrag i Nordsoen og iser
om vrag fra forste verdenskrig. Gert Norm-
ann har i de sidste par ar arrangeret nogle
dykkerekspeditioner til Nordsoen med hen-
blik pd om muligt at identificere disse vrag.

Formalet har ogsé varet at bjerge udvalg-
te vrageffekter, som skal vises pa den kom-
mende udstilling og dermed gore historien
narvarende.

Den sidste dykkerekspedition i august i
ar blev serlig interessant set ud fra et dyk-
kehistorisk aspekt.

Gerts skib Vina var lige blevet fardig med
godt to méaneders arkaologisk undersogel-
se for Vikingeskibsmuseet. Undersogelsen
omfattede to 1600-tals skibsvrag ved Fe-
mern. Da der var en pause inden naste op-
gave til skibet, og da skibet allerede var rig-
get til med et moderne dykkesystem, valgte
Gert at bruge dette skib til Nordseekspediti-
onen i ar.

Ekspeditionen omfattede to vrag: den ty-
ske krydser SMS Rostock og den tyske hjal-
pekrydser SMS Meteor. Vragene 14 pa ca. 50
m vand, og vi besluttede derfor at udfore
dykningerne som trimix dykninger med en
gasblanding pa 23 % ilt, 38 % helium og 39
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Til venstre operatorrummet pa Vina. Det var

her, at superviseren fik oje pa hjelmen pa den

video, der blev transmitteret fra dykkerens
hjelmkamera.

Til hojre pa billedet fra hjelmkameraelt, ses
overst den godt skjulte hjelm og nederst

umiddelbart til venstre for midten regulatoren. |

Kurven pa vej pa fra Meteor efier endt
dekompression. Dykkeren har et solidt
greb i hjelmen

% kvalstof. Som dekogasser valgtes en ni-
trox 40 og en nitrox 80. Disse gasser gav 0s
en bundtid pa | time og en dekompressions
tid pa |1 time - sammenlagt en dykketid pa 2
timer. Det bedste ved brugen af disse ande-
gasser var, at de gav os en dykning pa S0 m
vand, der ville svare til at vi dykkede med
atmosfarisk luft pa 19 m vand. Dykkerne
var dermed helt “klare i hovedet™ og var ik-
ke pavirket af kvaelstofnarkosen.

Dykninger med blandingsgasser skal fore-
g4 yderst kontrolleret, og dykningerne bli-
ver derfor ledet af en dykkerleder, der sidder
i en speciel indrettet container pa dekket af
skibet. Dykkerlederen styrer fra dette kon-
trolcenter andegasserne til dykkerne ved
hjzlp af et kompliceret dykkepanel. Han sty-
rer ligeledes kommunikation, videomonite-
ring fra dykkernes hjelmkamera, temperatur
af varmt vand til dykkerne og opstigningen
med dekompressionen.

Til beregning af trimex dykningerne blev
den amerikanske elektronisk baserede V-
planner anvendt. V-planner foreskriver en
del korte dybe stop sasom dekompressions-
trin og opstigningshastigheden. Alt dette
styrer dykkerlederen ved at lofte og stoppe
en speciel kurv, som dykkerne bliver hejst
ned og op i.

Fra Esbjerg havn satte vi kursen ret vest
120 km ud i Nordsoen til SMS Rostock

Dykningerne pa SMS Rostock forlab
godt, vejret var nogenlunde, og vi fik un-
dersogt vraget og bjerget en del storre og
mindre effekter op. Da vinden friskede op,
matte vi opgive flere dykninger pa dette
vrag. Vi ndede dog at fa bjarge Vinas ankre.

Kursen blev nu sat mod positionen for
SMS Meteor. Da Vina var pa positioner og
ankret op over vraget, var bolgerne for hoje
til dykning. I stedet blev ROV’en (en lille

Hjelmen bliver forst bragt til overfladen og ca. 2 timer senere kommer regulatoren op.
Hanen pa venstre side af hjelmen, som dykkerne holder i identificerer hjelmen som en

regulatorhjelm







